URSKURDUR
AFRYJUNARNEFNDAR NEYTENDAMALA

MAL NR. 3/2018
Kara Toyota & Islandi hf. ehf. & akvordun Neytendastofu nr. 9/2018.

pann 16. november 2018 er tekid fyrir mal afryjunarnefndar neytendamala nr. 3/2018: Kara Toyota
& Islandi hf. & akvordun Neytendastofu nr. 9/2018 fra 21. juni 2018. | malinu Grskurda Halldéra
borsteinsdottir, Aslaug Arnadoéttir og Gunnar Pall Baldvinsson.

Med keeru, dags. 17. juli 2018, hefur keerandi keert til afryjunarnefndar neytendaméla dkvordun
Neytendastofu nr. 9/2018 fra 21. juni sama ar, um ad keerandi hafi med birtingu fullyrdinga um ad
Hybrid bifreid félagsins sé ,,50% rafdrifinn® an pess ad fram komi skyringar um ad att sé vio
aksturstima og an pess ad fram komi forsendur um ad att sé vid blandadan akstur, brotid gegn 2.
mgr. 9. gr., sbr. 5. gr. 0og 8. gr. laga nr. 57/2005 um eftirlit med vidskiptahattum og markadssetningu.
Med visan til 2. mgr. 21. gr. b. laga nr. 57/2005 var keeranda bannad ad vidhafa umreedda
vidskiptaheetti.

Karuheimild er i 2. mgr. 4. gr. laga nr. 62/2005 um Neytendastofu, sbr. 4. mgr. 4. gr. laga nr.
57/2005 um eftirlit med vidskiptahattum og markadssetningu.

MALAVEXTIR

Mal petta lytur ad auglysingum kaeranda par sem fullyrt var ad tilteknar bifreidar sem hann byadi til
sOlu veeru 50% rafdrifnar. Af halfu keeranda hefur komid fram ad pessar bifreidar séu blnar tvenns
bensinvélar og rafkninu vélanna eda sameina orkunotkun tveggja mismunandi gerda Véla.
Aukinheldur endurheimti bifreidin orku vid hemlun, sem ellegar hefdi farid til spillis, og breyti
peirri orku i rafmagn. S orka sé sidan endurnytt pegar bifreidin keyri & rafmagni einu saman
eda nyti sér rafknanu vélarnar til ad Iétta til med bensinvélinni. Af gdgnum malsins verdur radid
ad bifreidar pessarar gerdar, svokalladar tvinnbifreidar, hafi verio markadssettar & heimsvisu undir
heitinu ,,Hybrid*.

I kjolfar abendinga fra neytendum vegna auglysinga keeranda um ad Toyota tvinnbifreidar séu
50% rafdrifnar sendi Neytendastofa keeranda bréf, dags. 9. febrdar 2018. [ bréfinu er rakid ad
umraddar abendingar snui ad pvi ad auglysingarnar séu villandi par sem bifreidarnar brenni
jardefnaeldsneyti til pess ad bua til rafmagn, enda sé ekki haegt ad hlada per. I raun sé
rafmagnsnotkun bifreidanna pvi hvergi naerri 50%. I bréfinu er vakin athygli 4 &kvaedum 5. gr.,
1. mgr. 8. gr., b. lidar 1. mgr. 9. gr. og 2. mgr. 9. gr. laga nr. 57/2005 um eftirlit med
vidskiptahattum og markadssetningu. Pa er & pad bent ad samkvaemt 4. mgr. 6. gr. laganna skuli



fyrirteeki geta sannad fullyrdingar sem fram komi i auglysingum eda med 6drum hatti. Geti
fyrirteeki ekki sannad fullyrdingar sinar geti per verid til pess fallnar ad vera villandi fyrir
neytendur og feli par med i sér dréttmaeta vidskiptahaetti. Med bréfinu er farid fram a ad keerandi
feeri sénnur a pa fullyrdingu ad tvinnbifreidar Toyota seu 50% rafdrifnar. pa er farid fram a
skyringar & pvi i hverju pad felist ad bifreidarnar séu 50% rafdrifnar og med hvada heetti
neytendum sé gerd grein fyrir pvi.

Svar kearanda barst Neytendastofu med bréfi, dags. 2. mars 2018. I bréfinu segir ad kaerandi
hafi til solu nokkrar tegundir tvinnbifreida. Fyrirteekid auglysi slikar bifreidar sem 50%
rafdrifnar & sama hatt og bilaframleidandinn Toyota geri vidast hvar i Evropu. Komi pad til af
bvi ad framleidandinn hafi latid 6h&d og sjalfsteett fyrirteeki i Finnlandi, Driveco Oy, gera
meelingar a reynsluakstursbifreidum sinum allt fra arinu 2014. Fra peim tima hafi 6kumenn
reynsluakstursbifreidanna ekid bifreidunum i samtals meira en 400.000 skipti og yfir 6.000.000
kilometra. Driveco Oy utvegi hugbinad sem safni gdgnum og setji fram ymsar
frammistodutengdar télur. Ut fra maelingum pessum megi greina hvenar bifreidarnar notfeeri
sér eingdngu rafkndnu vélarnar vid akstur, p.e. an pess ad bensinvélin sé i gangi. Pannig sé haegt
ad reikna ut hlutfallslega, baedi hvad vardi tima og vegalengd, skiptingu a notkun vélanna og
reikna Ut hversu hatt hlutfall af akstri bifreidanna sé rafmagnsdrifinn. Sé hlutfall aksturstimans
par sem umraedd bifreid sé eingdngu rafdrifin ad medaltali 53,5%. Samberilega nidurstéou sé
ad finna i gégnum fra University of Rome, p.e. ad yfir 50% af timanum sem bifreidarnar séu i
notkun nyti paer eingdngu rafmagn. Gogn um pessar nidurstodur fylgdu bréfi keranda til
Neytendastofu.

I bréfinu er einnig rakid ad pessar nidurstodur endurspegli hugmyndafreedina ad baki
tvinnbifreidum umraedds bilaframleidanda, sem sé endurnyting peirrar orku sem verdi til vid
hemlun, hvort sem hrédun bifreidarinnar hafi att uppruna sinn i bensinvélinni, rafkndnu vélinni
eda badum. Stadhafingin um ad bifreidarnar séu 50% rafdrifnar sé rétt og hun skipti neytendur
mali vid val & bifreid. Oski vidskiptavinur vid skodun eda kaup frekari upplysinga um pad &
hverju pessar tolur byggi séu peer fuslega veittar, pd ekki pyki efni til pess almennt i
auglysingaefni fyrirteekisins. Teeknilegar Gtskyringar & asteedum eda fyrirkomulagi meelinga &
eyoslu bifreida sem eingdngu nyti jardefnaeldsneyti séu heldur ekki settar fram sérstaklega i
auglysingum, heldur latid naegja ad gefa upp eydslu midad vid akstur 100 kilémetra og
neytendum svarad sérstaklega ef 6skad se frekari skyringa.

[ bréfi Neytendastofu til karanda, dags. 9. april 2018, segir ad stofnunin telji paer rannsoknir
sem fylgdu bréfi keeranda geta komid til sénnunar & umraddri fullyrdingu keeranda. Athygli
veki pd ad i badum rannsoknunum sé gerdur greinarmunur & meelingum & annars vegar tima
sem bifreidin keyri & rafmagni & moéti 6dru eldsneyti og hins vegar vegalengdar. Fram komi,
eins og jafnframt se visad til i bréfi keeranda, ad bifreidarnar keyri ad medaltali 50% timans sem
peer séu i keyrslu a rafmagni. begar litid sé til ekinnar vegalengdar sé hlutfallid leegra. bratt fyrir
petta séu engar skyringar gefnar i auglysingum keeranda. ba se einnig til pess ad lita ad samhlida
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fullyrdingunni séu ekki gefnar upplysingar um adrar forsendur sem ad baki fullyrdingunni bui,
t.d. hvort att sé vid blandadan akstur.

Svar keeranda barst med bréfi, dags. 30. april 2018. | bréfinu eru itrekud fyrri sjonarmid
fyrirtaekisins. pa kemur fram ad verdi ekki fallist a afstodu keeranda sé pess dskad ad medalhofs
verdi geett og latid negja ad keerandi setji fram nanari upplysingar um forsendur og utreikninga
& heimasidu sinni, eftir atvikum med tilvisun nedanmals um pad i auglysingunum, en ad ekki
verdi gerd krafa um mikinn texta um teeknilegar forsendur og utreikninga i auglysingunum.

AKVORDBUN NEYTENDASTOFU

I nidurstodukafla hinnar kaerdu akvordunar eru rakin videigandi akveedi laga nr. 57/2005. Fram
kemur ad kerandi hafi vid medferd malsins lagt fram gdgn um rannsoknir um reynsluakstur
Toyota tvinnbifreida og mealingar rannsékna um ad hve miklu leyti bifreidarnar keyri eingdngu
a rafmagni en ekki jardefnaeldsneyti. Rannsoknirnar séu itarlegar og ekki unnar af fyrirtaekinu
sjalfu. Nidurstédur rannsdknanna syni ad pegar litid sé til aksturslengdar, p.e. keyrdra
kilometra, sé hlutfall pess hvener bifreidin noti eingéngu rafmagn leegra en 50%. Hins vegar
sé hlutfall aksturstima ram 50% p.m.t. timi er bifreidin se ekki a keyrslu.

Af pessum sokum kemst Neytendastofa ad peirri nidurstéou ad rannsoknirnar feeri sénnur fyrir
fullyrdingu keeranda ad pvi er vardar aksturstima. Hins vegar geti framlagdar rannsoknir ekki
komid til sénnunar fullyrdingarinnar i peim skilningi ad pegar litid sé til vegalengdar séu
tvinnbifreidarnar 50% rafdrifnar. Af halfu keeranda hafi ekki verid 16gd fram énnur gogn til
sonnunar fullyrdingunni i peim skilningi. | auglysingum keeranda séu ekki settar fram skyringar
um pad hvag att sé vio med fullyrdingunni, p.e. ad visad sé til aksturstima. b4 komi ekki fram
i auglysingunni neinar forsendur fyrir rannséknunum. Neytendastofa telji ad haegt sé ad skilja
fullyrdingu keeranda med tvennum heetti og Utilokad sé ad hinn almenni neytandi atti sig & pvi
af fullyrdingunni einni og sér, eins og hun sé sett fram i auglysingum karanda, ad henni sé
&tlad ad visa til hlutfalls af aksturstima i blondudum akstri. bratt fyrir ad synt hafi verid fram a
réttmeeti fullyrdingarinnar med tilliti til aksturstima sé framsetning hennar villandi par sem
skyringar skorti. I peim tilvikum sem fullyrdingar geti verid margraedar og til pess fallnar ad
neytendur talki paer med 6drum heetti en auglysandi tli pegar peer séu settar fram verdi
auglysandi ad gefa skyringar samhlida fullyrdingunni um pad hvad felist i henni. prétt fyrir ad
skyringar & fullyrdingunni komi fram & vefsidu auglysanda teljist auglysingin sem slik villandi.

Samkveemt pessu hafi keerandi brotid gegn 2. mgr. 9. gr., sbr. 5. gr. og 1. mgr. 8. gr., laga nr.
57/2005 med pvi ad tilgreina ekki samhlida fullyrdingunni ad att veeri vid hlutfall af aksturstima
bifreidanna. Reynsluakstur, sem rannséknir ad baki fullyrdingunni hafi byggt a, hefdi verid i
blondudum akstri pannig ad stopptimi hefdi haft ahrif & pad hlutfall sem bifreidin nytti rafmagn
a mati jaroefnaeldsneyti. bvi veeri jafnframt naudsynlegt ad upplysingar, um ad byggt veeri a
blondudum akstri, keemu fram samhlida fullyrdingunni. Med visan til alls ofangreinds var
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kaeranda bonnud frekari birting fullyrdinga um ad ,,Toyota Hybrid* veeri ,,50% rafdrifinn“ an
frekari skyringa um pad i hverju fullyrdingin felist.

ROKSTUBDNINGUR KARANDA OG ATHUGASEMDIR NEYTENDASTOFU

I keeru, dags. 17. juli 2018, er pess krafist ad hin keerda akvordun verdi felld r gildi. Kaerandi bendir
a ad fyrirtekio hafi avallt kappkostad ad veita vidskiptavinum sinum bestu mégulegu pjénustu og
ad vidskiptavinir fai allar paer upplysingar sem peir 6ski og porf sé & i tengslum vid vidskipti sin hja
felaginu. bad sé keeranda pvi mikilvaegt ad auglysingar hans og 61l upplysingagjof sé fullnsegjandi.
Eftirfarandi texti komi nu fram & heimasidu fyrirteekisins:

,Rannsoknir syna ad Toyota Hybrid bilar peir sem keyrdir eru i Evropu aka ad medaltali yfir 50%
af timanum &n pess ad notast vid bensinvélina. Toyota i Evropu hefur 1atid gera malingar & pessu i
gegnum 6ha&d og sjalfsteed fyrirteeki (DRIVECO) sidan i september 2014. Fra peim tima hafa
rimlega 8.000 bifreidar bunar malibanadi ekid ramlega 497.000 reynsluakstra — samtals yfir 7,2
milljonir kilometra — og er medal aksturstimi &n bensinvélarinnar 53,8%.* pPa hefur Center for
Automotive Research and Evolution (CARe) innan University Guglielmo Marconi i ROm asamt
ENEA (Italian National Agency for New Technologies, Energy and Sustainable Economic
Development) gert yfirgripsmiklar rannsoknir & Prius og yaris Hybrid i bléndudum akstri — &rid
2016 (CARe) 0g 2017 (CARe & ENEA) — og voru nidurstédurnar ar pessum tveimur rannsoknum
i takti vio pad sem fram kemur i mealingum DRIVECO - og reyndar ivid betri. *Medaltal fra
september 2014 til juli 2018.*

Kerandi telur ekki réttletanlegt ad ipyngjandi reglur séu settar um auglysingar hans um
tvinnbifreidar, ekki frekar en um auglysingar & 6drum vorum & markadi. Séluadilar purfi ekki ad
syna fram a pad i auglysingum sinum ad teeki virki & pann hatt sem pau eigi ad virka eda 4 hvada
rannsoknum slikar fullyrdingar séu byggdar. Neytendastofa geri engan agreining um ad rannsoknir
beer sem stadhafingar keeranda séu byggdar séu réttar og sannar. Ekki sé sanngjarnt ad fyrirtaekio
sé skyldad til ad veita itarlegri upplysingar en 6drum bifreidaumbodum & landinu sé skylt ad gera.

pa telur keerandi hina keerda akvordun ekki i samraemi vid pad sem tidkist i bifreidaauglysingum og
bendir i pvi samhengi & auglysingar um eydslu disel- og bensinbila og draegni rafmagnsbila. bannig
séu teeknilegar utskyringar a adsteedum eda fyrirkomulagi melinga & eydslu bifreida sem eingdngu
nyti jardefnaeldsneyti ekki settar sérstaklega fram i auglysingum, heldur latid nagja ad gefa upp
eydslu & 100 kilomera akstur og neytendum svarad sérstaklega ef Oskad sé frekari skyringa. |
auglysingum um draegni rafmagnsbila sé jafnframt 1atid neegja ad taka fram hversu marga kilometra
bifreidin komist & hledslunni, an pess ad tekid sé fram vid hvada adsteedur paer meaelingar féru fram.
pad sama eigi ad gilda um auglysingar kaeranda & tvinnbifreioum.

Neytendastofa tok afstodu til keerunnar med greinargerd, dags. 21. agust 2018. bar er pess krafist
ad hin keerda akvoroun verdi stadfest. Neytendastofa bendir & ad fullyrdingar sem ekki séu villandi
og fullnegjandi sénnur liggi fyrir geti stadid einar og sér. begar um sé ad raeda fullyrdingar sem
leggja megi fleiri en einn skilning i og séu villandi geri Neytendastofa pa kréfu ad skyringar komi
fram samhlida fullyrdingunni. Ad 6drum kosti verdi stofnunin ad banna birtingu fullyrdingarinnar.
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pegar fullyrding teljist villandi &n n&nari skyringar geti Neytendastofa ekki fallist & ad neaegilegt sé
ad nénari skyringar komi fram & vefsidu auglysanda eda annars stadar &n beinnar tengingar vio
auglysinguna par sem fullyrdingin komi fram. Neytendastofa meti pad svo ad i tilviki umraeddra
auglysinga séu upplysingar um ad att seé vid aksturstima og blandadan akstur mikilvegar samhlida
birtingu fullyrdingarinnar til ad koma i veg fyrir ad neytendum séu veittar villandi upplysingar.

I bréfi keeranda til afryjunarnefndarinnar, dags. 15. oktober 2018, kemur fram ad melingar &
eldsneytis- eda rafmagnseydslu allra bifreida byggi & akstri peirra af einhverju tagi. par geti medal
annars komid til innanbajarakstur, utanbeaejarakstur og blandadur akstur. EKKi hafi verid gerd krafa
um ad pessar upplysingar komi fram i bifreidaauglysingum. Pad sé pvi Oskiljanlegt ad
Neytendastofa krefjist pess nu ad kaerandi einn purfi ad setja pessar auglysingar fram i auglysingum
sinum & medan ad ekki sé talin porf & ad birta pessar somu upplysingar vardandi adrar bifreidar sem
seldar seu hér & landi. Kerandi fai pvi ekki séd ad skortur & pessum upplysingum sé villandi i
auglysingum & tvinnbifreidum keeranda ef sama eigi ekki vid um adrar bifreidar og eydslu peirra.

NIDURSTADA

I mali pessu leitar kaerandi endurskodunar & peirri akvordun Neytendastofu ad keerandi hafi med
birtingu fullyrdinga um ad tvinnbifreid félagsins sé¢ ,,50% rafdrifinn“ an pess ad fram komi
skyringar um ad att sé vid aksturstima og an pess ad fram komi forsendur um ad att sé vid blandadan
akstur, brotid gegn 2. mgr. 9. gr., sbr. 5. gr. og 8. gr. laga nr. 57/2005 um eftirlit med vidskiptahattum
og markadssetningu. Med visan til 2. mgr. 21. gr. b. laga nr. 57/2005 var keeranda bannad ad viohafa
umradda vidskiptahatti.

Eins og ad framan er rakid héf Neytendastofa athugun & auglysingum kaeranda i kjolfar abendinga
sem barust stofnuninni. I hinni keerdu akvordun er auglysingum keeranda ekki lyst nanar en svo ad
keerandi hafi fullyrt ad tvinnbifreidar af Toyota gerd sem fyrirtekid bydi til sélu veeru 50%
rafdrifnar. Hvorki i hinni kaerdu akvordun né gdgnum maélsins kemur fram hvar umreeddar
auglysingar birtust eda & hvada timabili. Hafi auglysingarnar verid birtar & prenti eda & vefsioum er
i gognum malsins ekki ad finna afrit eda skjaskot af peim. préatt fyrir petta hefur keerandi fyrir sitt
leyti hvorki motmeelt pvi ad hann hafi sett fram framangreinda stadheafingu i auglysingaskyni né
haldid pvi fram ad efni auglysinganna ad 6dru leyti varpadi ljosi & pad hvada gogn eda upplysingar
hafi legid ad baki stadhafingunni. Verdur pvi ad ganga Ut fra ad keerandi hafi auglyst ad Toyota
tvinnbifreidar sem hann byai til sélu veeru 50% rafdrifnar &n pess ad utskyra pa stadhafingu frekar.
Kemur pvi til skodunar hvort kaerandi hafi med pessu haft uppi 6réttmaeta vidskiptahetti i samraemi
vid pad sem fram kemur i hinni keerdu akvordun.

Samkvaemt 5. gr. laga nr. 57/2005 eru 6réttmaetir vidskiptahattir bannadir. 1 111.-V. kafla laganna
er nanar tilgreint hvad teljist Gréttmaetir vidskiptahettir. I 8. gr. er melt fyrir um ad vidskiptahaettir
séu orettmaetir ef peir brjota i baga vid goda vidskiptahatti gagnvart neytendum og raska verulega
eda eru liklegir til ad raska verulega fjarhagslegri hegdun neytenda. Vidskiptahattir sem brjoti i
baga vid akveedi lll. kafla laganna séu alltaf oréttmeetir. 1 2. mgr. 9. gr. er kvedid 4 um ad
vidskiptaheettir séu villandi ef ekki er greint fr4 upplysingum sem telja ma ad almennt skipti mali
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fyrir neytendur eda peim er leynt og peer eru til pess fallnar ad hafa &hrif & akvordun neytanda um
ad eiga vidskipti. I athugasemdum i frumvarpi til laga nr. 50/2008, sem folu i sér ad l6gum nr.
57/2005 var breytt og meelt var fyrir um ndgildandi 2. mgr. 9. gr. laganna, kemur medal annars fram
ad leyni fyrirteeki upplysingum sem skipti mali fyrir neytendur eda peer eru veittar a 6ljésan eda
margraedan hatt teljist vidskiptaheettir villandi.

I bréfi keeranda til Neytendastofu, dags. 2. mars 2018, er einkum visad til pess ad stadhafingin
stydjist vid melingar finnska fyrirteekisins Driveco Oy sem framkveemdar hafi verid 4 &runum 2014
til 2018. beer syni ad hlutfall rafdrifins aksturstima umraddra bifreida sé ad medaltali 53,6%. pa
stydji skyrsla itdlsku stofnunarinnar Center for automotive Research and Evolution fr4 arinu 2016
bessar malingar. Til pess er & hinn boginn ad lita ad ekki er augljost af bréfi keeranda eda skyrslunni
sjélfri hvada upplysingar i skyrslu itdlsku stofnunarinnar stydji stadheefingu keeranda. Verdur pvi
ad lita svo & ad hin umdeilda stadhefing hafi fyrst og fremst verid reist & nidurstodum finnska
fyrirteekisins Driveco Oy eins og per voru settar fram i bréfi fyrirteekisins, dags. 19. febrdar 2018.

I bréfi Driveco Oy kemur fram ad fyrirteekid hafi latid mérgum dreifingaradilum Toyota bifreida i
Evrépu i té reynsluaksturshugbdnad sem safni upplysingum ar tvinnbifreidum. Upplysingarnar hafi
verid sendar beint til finnska fyrirteekisins sem hafi greint paer. Nanar er utskyrt hvernig fyrirtekio
afmarki pann tima sem bifreid sé rafdrifin. 1 sérstakri toflu eru nidurstodur fyrirtaekisins
sundurlidadar eftir atta mismunandi tegundum Toyota tvinnbifreida, en par kemur fram hversu
margar ferdir liggi ad baki nidurstddunum, hversu margir kilometrar hafi verid eknir og hvert sé
medalhlutfall annars vegar tima og hins vegar vegalengdar par sem bifreid hafi verid rafdrifin.
Kerandi stydur hina umdeildu stadhaefingu sina med pvi ad samkveaemt nidurstédum Driveco Oy
hafi peer bifreidar sem maeldar voru ekid rafdrifnar ad medaltali 53,6% aksturstimans. A hinn boginn
er ljost ad samkvaemt melingum fyrirteekisins munu bifreidarnar adeins hafa verid rafdrifnar 37,6%
heildarvegalengdarinnar.

Med hinni umdeildu stadhaefingu hoféadi keerandi til neytenda sem telja askilegra ad kaupa
bifreidir sem ad einhverju eda verulegu leyti eru rafdrifnar og purfa sidur & jaroefnaeldsneyti ad
halda en hefdbundnar bifreidar. Atla ma ad slik afstada neytenda kunni annad hvort eda hvoru
tveggja ad vera komin til vegna umhverfis- eda kostnadarsjonarmida. bad leidir af nidurstédum hins
finnska fyrirteekis, sem keerandi hefur lagt fram mali sinu til studnings, ad hin umdeilda stadhafing
var ekki fyllilega lysandi um per rannsoknir sem lagu ad baki fullyrdingunni. pott auglysing
kaeranda visadi til pess ad tvinnbifreidar sem hann byadi til s6lu veeru almennt séd 50% rafdrifnar
var stadhafing hans par ad lutandi studd t6lfraedi er laut ad aksturstima pott nokkur munur veeri a
pvi hvort litid veeri til lengdar aksturstima eda akstursvegalengdar. bessa greinarmunar virdist i engu
hafa verid getid i umreeddum auglysingum keranda.

Verdur ad &tla ad i tilviki flestra neytenda, sem festi kaup & bifreid sem auglyst er 50% rafdrifin, sé
radist i pau kaup & grundvelli peirrar forsendu ad bifreidin sé rafdrifin og ad peim megi ekki vera
ljost, an pess ad athygli peirra se vakin serstaklega & pvi, ad slikir auglystir eiginleikar kunni ad vera
hadir 6ljosum fyrirvérum & bord vid olika notkun bifreidarinnar. prétt fyrir petta kaus keerandi ad
haga auglysingu sinni pannig ad ekki var augljost ad att veeri vid lengd aksturstima. Auglysingin
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var af pessum sékum margraed og til pess fallin ad skapa rangar hugmyndir hja neytendum um
eiginleika peirrar voru sem bodin var s6lu. Auglysing keeranda var pvi villandi i skilningi 2. mgr.
9. gr. laga nr. 57/2005. Breytir i pvi samhengi engu pott karandi telji ad peer kvadir sem leidi af
akvaedinu séu 6sanngjarnar, ad onnur fyrirteeki kunni ad hafa auglyst bifreidar sinar a samberilegan
héatt eda ad framleidandi Toyota bifreida hafi gert pad annars stadar.

Med visan til alls framangreinds verdur hin kerda dkvordun stadfest.
URSKURDARORD:

Hin kaerda akvordun er stadfest.

Halld6ra borsteinsdéttir
Aslaug Arnadottir

Gunnar Pall Baldvinsson



